Umowa o przewozie ładunków
transportem samochodowym w komunikacji międzynarodowej Nr bez numeru
___________________________, zwane dalej Spedytorem, reprezentowane przez Dyrektora _________________________, działającego na podstawie Regulaminu, z jednej strony, i _____________________________, zwane dalej Przewoźnikiem, reprezentowane przez _________________, działającego na podstawie Regulaminu, z drugiej strony, zawarli niniejszą Umowę o treści następującej:

1. PRZEDMIOT UMOWY.
1.1. Niniejsza Umowa ustala porządek stosunków wzajemnych, które powstają między Spedytorem a Przewoźnikiem w realizacji przewozów ładunków w komunikacji międzymiastowej lub międzynarodowej oraz przy obliczeniach za wykonane przewozy.

1.2. Zgodnie z niniejszą Umową Przewoźnik zobowiązany dostarczyć powierzony mu ładunek, przekazany przez Spedytora na zamówienie jego klientów, do miejsca przybycia docelowego i wydać go osobie upoważnionej na odbiór ładunków, transportem samochodowym w komunikacji międzynarodowej, a Spedytor zobowiązany jest pomagać w realizacji przewozów ładunków i we właściwym czasie opłacać świadczone przez Przewoźnika usługi.
1.3. Zgodnie z pisemnym porozumieniem z Spedytorem Przewoźnik może wykorzystać transport osób trzecich, zachowując odpowiedzialność zgodnie z postanowiemiami niniejszej Umowy. 
2. POSTANOWIENIA OGÓLNE.
2.1. W ramach niniejszej Umowy Spedytor i Przewoźnik działają we własnym imieniu i na polecenie stron, z którymi oni mają bezpośrednie stosunki wynikające z Umowy.
2.2. W swoim działaniu strony kierują się postanowieniami niniejszej Umowy, działającym prawem Federacji Rosyjskiej, Konwencją o umowie międzynarodowego przewozu drogowego towarów (CMR) z 1956 r., Konwencją celną dotyczącą międzynarodowego przewozu towarów z zastosowaniem karnetów TIR (Konwencją TIR) z 1975 r. i innymi Konwencjami, dotyczącymi przewozu międzynarodowego ładunków transportem samochodowym.
2.3. Każdy przewóz ładunków wykonany przez Przewoźnika na podstawie osobnej prośby, przekazanej przez Spedytora na piśmie za pomocą łączności faksymilowej, poczty elektronicznej. Prośba staje się nieodłączną częścią niniejszej Umowy i warunku prośby posiadają priorytet odnośnie warunków Umowy. Prośba powinna zostać podpisaną przez upoważnionych przedstawicieli Stron i opatrzona stemplami (pieczęciami).
2.4. Fakt świadczenia usługi potwierdza się oryginałem CMR z adnotacją nadawcy ładunku, przewoźnika (spedytora), odbiorcy ładunku i organów celnych.

3. PLANOWANIE PRZEWOZÓW.
3.1. Spedytor zawczasu, najpóźniej 24 godziny przed rozpoczęciem przewozu uzgadnia prośbę o przewóz, która staje się nieodłączną częścią niniejszej Umowy i konkretyzuje podstawowe warunki wykonania kursu. Warunki, uzgodnione w prośbie, zmieniające postanowiemia niniejszej Umowy, są priorytetowymi w stosunku danego przewozu. Prośba zostaje przekazana faksem, pocztą elektroniczną i posiada moc prawną. Prośba powinna zostać optatrzona stemplami (pieczęciami) Stron i podpisana przez upoważnionych przedstawicieli Stron.

3.2. Sporządzona w ustalonym porządku prośba powinna zawierać prawdziwe i pełne dane o charakterze ładunku, jego metkowaniu, masie, objętości oraz o ilości miejsc załadunkowych i ich gabarytach, inne warunki szczegółowe przewozu.

3.3. Prośba jest uznaną za przyjętą do wykonania na warunkach Spedytora, jeżeli Przewoźnik na piśmie nie odmówi przewozu i w dowolnym przypadku jeżeli Przewoźnik już przyjął ładunek do przewozu.

4. PRAWA I OBOWIĄZKI SPEDYTORA.

4.1. Zapewnia przekazanie Przewoźnikowi ładunków do ich przewozu według nomenklatury i objętości, uzgodnionej z Przewoźnikiem w prośbie.
4.2. Zapewnia prowadzenie procedury załadunku (wyładunku) środków transportu i odprawy celnej przewożonego ładunku w ciągu 72 godzin od momentu podania środka transportu na teren krajów WNP i 48 godzin na teren krajów Europy, nie licząc dni wolne i dni świąteczne, pod warunkiem podawania samochodu pod załadunek (wyładunek) do godziny 12 rano według czasu miejscowego (jeżeli samochód został podstawiony po godzinie 12 rano, to odliczanie czasu, przeznaczonego do załadunku, wyładunku i odprawy celnej, zaczyna się z następnego dnia roboczego); w razie nieprzestrzegania tych terminów Spedytor opłaca Przewoźnikowi za ponadnormatywny przestój przy załadunku/rozładunku zgodnie z warunkami niniejszej Umowy lub warunkami zamówienia transportowego.

4.3. Przeprowadza obliczenie za wykonane przewozy z Przewoźnikiem.

4.4. W pełnej objętości i dokładnie organizuje sporządzenie dokumentów przewozowych, odpowiednich dla prawa celnego wszystkich krajów, po których przechodzi przez trasę przewozu od nadawcy ładunku do odbiorcy ładunku.

4.5. Dokłada wszystkich starań w celu skrócenia bezproduktywnych przestojów samochodów Przewoźnika, pomaga ich efektywnemu wykorzystaniu.

4.6. Spedytor posiada prawo do wymagania od Przewoźnika wykonywania wziętych na siebie obowiązków należycie i w uzgodnione terminy oraz wymagać od Przewoźnika informowania o trakcie wykonania Przewozu.
5. PRAWA I OBOWIĄZKI PRZEWOŹNIKA:
5.1. Sumiennie i zgodnie z międzynarodowymi konwencjami wykonywać przewozy ładunków, zapewniając ich bezpieczeństwo.

5.2. Podaje pod załadunek pojazdy samochodowe w należytym stanie technicznym i zgodnie z wymaganiami Konwencji celnej dotyczącą międzynarodowego przewozu towarów z zastosowaniem karnetów TIR (Konwencją TIR). Po potwierdzeniu przyjęcia prośby do wykonania, zapewnia podawanie samochodu w terminy, o których mowa w prośbie.
5.3. Przyjmuje ładunek do przewozu, prowadząc kontrolę załadunku, rozmieszczania, mocowania ładunku, całościowość jego pakowania, informuje Spedytora o ujawnionych przy kontroli naruszeniach oraz o ogólnym przeładunku środka transportu i o przeładunku na osi. W razie niemożliwości kontroli załadunku Przewoźnik zobowiązany do zrobienia o tym zastrzeżenie w liście przewozowym CMR.
5.4. Sprawdza prawdziwość danych, wskazanych w dokumentach transportowych i deklaracji celnej w stosunku do liczby miejsc załadunkowych oraz poprawność metkowania i numerów miejsc załadunkowych. W razie niemożliwości sprawdzania powyższych danych oraz zewnętrznego stanu ładunku i jego pakowania Przewoźnik zobowiązany do zrobienia odpowiednich adnotacji w liście przewozowym CMR.

5.5. Natychmiast informuje Spedytora o przypadkach opóźnień w trasie, ponadnormatywnych przestojów, wykonuje ich sporządzenie w CMR w ustalonym trybie.

5.6. Przewoźnik ponosi materialną odpowiedzialność przed Spedytorem za uszkodzenie, stratę albo kradzież ładunku w części, nie wypłacaną przez kompanię ubezpieczeniową i zgodnie z granicą odpowiedzialności przewoźnika zgodnie z Konwencją CMR według kosztu ładunku w momencie przyjęcia do przewozu. Przewoźnik powinien organizować przeładunek ładunku w razie awarii, wypadków drogowych, przy których nie jest możliwe przedłużenie przewozu tym samym środkiem transportu.

5.7. Przewoźnik gwarantuje obecność na przekazane pod załadunek środki transportu ubezpieczenia CMR, niezbędnych pozwoleń, środków technicznych, pozwalających, we właściwym czasie i bezpiecznie dla ładunku, wykonać wszystkie warunki przewozu, kompletu pasów mocujących. Również niezbędną jest obecność świadectwa przydatności środków transportu do przewozów według procedury TIR, licencje na przewozy międzynarodowe, niezbędną ilość listów przewozowych CMR i Carnet-TIR na każdy kurs. W razie nieobecności niezbędnych dokumentów uważa się, że środek transportu nie jest podstawiony pod załadunek. Za nieobecność działającego ubezpieczenia CMR na środek transportu, wykonujące przewóz po prośbie Ekspedytora, - kara w wysokości 100% kosztu frachtu (przewozu).
5.8. Przewoźnik powinien wymagać sporządzenia dokumentalnego w razie konfiskaty służbami celnymi dowolnej ilości ładunku w charakterze zapisywania w liście przewozowym, opatrzonym przez pieczęć urzędu celnego lub w charakterze aktu na konfiskatę, i natychmiast informować o tym Spedytora.
5.9. Dostarczyć powierzony przez Spedytora ładunek do wskazanego punktu docelowego i oddać go osobie upoważnioneh w całości i stanie nienaruszonym, zgodnie z listem przewozowym oraz przekazanym w miejscu załadunku i odprawy celnej dokumentom.

5.10. Organizować przeładunek ładunku w razie awarii, wypadków drogowych, przy których nie jest możliwe przedłużenie przewozu tym samym środkiem transportu.

5.11. Otrzymać na załadunku deklarację eksportową, zgasić ją przy wyjeździe z Unii Europejskiej. Wysłać oryginał zgaszonej deklaracji eksportowej listem poleconym z zawiadomieniem, lub jej kopię, w przypadku, gdy deklaracja eksportowa wykonana w postaci elektronicznej Spedytorowi.

5.12. Zobowiązany z wystawieniem rachunku przedstawić akt wykonanych robót.

6. OBLICZENIA
6.1 W momencie zawarcia niniejszej Umowy, orientacyjna kwota Umowy wynosi 200 000 (dwieście tysięcy) euro. Końcowa wartość umowy będzie składać się z sumy wszystkich wystawionych rachunków, będących nieodłączną częścią niniejszej Umowy w ciągu całego okresu jej ważności.

6.2 Obliczenia za przewozy ładunków są wykonane w formie bezgotówkowej przelewem bankowym.
6.3 Walutą, wykorzystywaną przez Strony przy ustaleniu wysokości stawki i obliczeniach, jest dolar USD, EURO, rubel rosyjski. W razie opłaty sumy frachtu w walucie innej, niż wystawiono w rachunku, ona zostaje przeliczona według kursu Banka Centralnego RB na dzień opłaty.
6.4 Stawki za usługi transportowe są uzgadniane przez Strony i są potwierdzone prośbą przy każdym przewozie lub na określony okres.
6.5 Termin opłaty przez Spedytora usług Przewoźnika nie powinien przekraczać 20 dni bankowych od daty otrzymania przez Spedytora niezbędnych dokumentów, o ile inaczej nie zostało określono przez Strony w prośbie transportowej lub dodatkowych umowach.
6.6 Podstawą dla opłaty za przewóz staje jest rachunek-faktura Przewoźnika w jednym egzemplarzu i oryginał listu przewozowego CMR z adnotacją odbiorcy ładunku o przyjęciu ładunku, akty wykonanych robót. Dokumenty (rachunek-faktura Przewoźnika w jednym egzemplarzu i oryginał listu przewozowego CMR z adnotacją odbiorcy ładunku o przyjęciu ładunku, akty wykonanych robót) należy przekazać najpóźniej 10 dnia miesiąca, następującego po miesiącu, w którym dokonano wyładunku towaru.
6.7 Spedytor posiada prawo do przeprowadzenia na rachunek Przewoźnika przedpłatę za przewozy ładunków na podstawie rachunku Przewoźnika.
6.8 Przy roszczeniu pretensji do Przewoźnika w związku z nienależytym wykonaniem przez niego zobowiązań zgodnie z niniejszą Umową, Spedytor ma prawo potrącić sumę pretensji przy opłacie za usługi Przewoźnika (zaliczenie), przekazawszy ostatniemu dokumenty, uzasadniające daną pretensję.
6.9 Opłata usług bankowych za prowadzenie bezgotówkowych obliczeń dokonuje Strona, wykonująca opłatę.
7. ODPOWIEDZIALNOŚĆ STRON.
7.1. Przewoźnik wyrównuje straty, sprawione Spedytorowi wskutek straty lub uszkodzenia ładunku oraz opóźnienie jego dostarczania, jeżeli okoliczności, które wywołały takie straty, powstały w okresie, kiedy ładunek znajdował się w posiadaniu Przewoźnika. Odpowiedzialność Stron zgodnie z niniejszą Umową regulowana postanoweiniami Konwencji CMR przy przewozach międzynarodowych.

7.2. Do strat zgodnie z niniejszą Umową odnoszą się bezpośrednie straty finansowe, będące wynikiem naruszenia przez winną Stronę swoich zobowiązań.
7.3. Za niepodstawianie środka transportu pod załadunek w terminie, wskazanym w prośbie transportowej, oraz za opóźnienie z dostarczaniem, Przewoźnik płaci Spedytorowi karę w wysokości 100 euro za dobę.
7.4. Za zerwanie załadunku (nieprzekazanie ładunku do załadunku więcej niż 24 godzin) zgodnie z przekazaną prośbą Spedytor płaci Przewoźnikowi karę w wysokości 200 euro.
7.5. Za zerwanie załadunku (podstawanie środka transportu nie przydatnego do przewozu, odmowa od uzgodnionej prośby mniej niż za 24 godziny przed załadunkiem) zgodnie z przekazaną prośbą Przewoźnik płaci Spedytorowi karę w wysokości 200 euro.

7.6. Spedytor opłaca ponadnormatywny przestój Przewoźnika, określany na podstawie punktu 4.2. niniejszej Umowy, w wysokości 100 euro za każdą dobę przestoju. Ponadnormatywny przestój jest wypłacany przez Spedytora, jeżeli Przewoźnik przekaże dokumentalne potwierdzenie faktu i trwania przestoju.
7.7. Przewoźnik płaci karę za doładunek i przeładunek bez pisemnego uzgodnienia z Spedytorem w wysokości 50% od sumy frachtu.
7.8. Przewoźnik płaci karę w wysokości 500 euro za wykorzystanie środków transportu osób trzecich.
7.9. Przewoźnik płaci Ekspedytorowi karę w wysokości 1000 euro za wyjście do bezpośredniego klienta Spedytora.
8. ROZWIąZANIE SPORÓW.

8.1. Spory, które mogą powstać przy wykonaniu lub zmianie warunków Umowy Strony będą starały się rozwiązać polubownie: w drodze negocjacji, wymiany listów, uściślenia warunków Umowy, sporządzenia niezbędnych protokołów, uzupełnień i zmian i inne. Przy tym każda ze Stron ma prawo pretendować na obecność u niej na piśmie wyników rozwiązania powstałych sporów.

8.2. Przy rozwiązaniu sporów niezbędnym jest roszczeniowy porządek rozpatrzenia sporów, przy tym za datę roszczenia pretensji jest uważana data stempla pocztowego urzędu (innej organizacji, która świadczy usługi kurierskie) o przyjęciu listu.

8.3. W przypadku, jeżeli Strony nie dojdą do zgody, to spory podlegają rozpatrzeniu w sądzie m. _____________.

9.SIŁY wyższe.
9.1. Strona, dla której powstała niemożliwość wykonania zobowiązań zgodnie z niniejszą Umową, zobowiązana do zawiadomienia inną Stronę o powstaniu lub zaprzestaniu powyższych okoliczności natychmiast, jednak najpóźniej w ciągu 3 dni od chwili powstania takich okoliczności. Przedstawione w zawiadomieniu fakty powinny być potwierdzone przez kompetentne organy kraju okoliczności sił wyższych. Niezawiadomienie lub w niewłaściwym czasie zawiadomienie pozbawia Stronę poszkodowaną prawa na dalsze powołanie się na takie okoliczności jak na podstawę, uwalniającą od odpowiedzialności za niespełnienie obowiązków. Strony uwalniają się od odpowiedzialności za częściowe lub całkowite niespełnienie zobowiązań zgodnie z Umową, jeżeli takie wykonanie stało się skutkiem działania okoliczności siły nieprzezwyciężonej, a mianowicie: wojny, klęski żywiołowej, pożarów, powodzi, trzęsień ziemi, innych zjawisk przyrodniczych, awarii technogenicznych, strajków, buntów i innych demonstracji społecznych oraz działań władz, które mogą wpłynąć na wykonanie przewozu.

9.2. Strona, dla której powstała niemożliwość wykonania zobowiązań zgodnie z niniejszą Umową, zobowiązana w ciągu 5 dni od chwili powstania okoliczności siły nieprzezwyciężonej na piśmie powiadomić inną Stronę o powstaniu lub zaprzestaniu w/w okoliczności.

9.3. Należącym dowodem powstania w/w okoliczności i ich trwania będzie zaświaczenie odpowiednich organów kompetentnych, upoważnionych do wydania takich zaświadczeń zgodnie z prawem kraju miejsca pobytu.

9.4. W przypadku, jeżeli takie okoliczności trwają więcej niż miesiąc, każda Strona posiada prawo do odmówienia od wykonywania zobowiązań zgodnie z niniejszą Umową całkowicie lub częściowo i w danym wypadku żadna ze Stron nie posiada prawa do wymagania od innej Strony kompensacji wszelkich możliwych strat. 

